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Une première dans l'histoire de l'automobile, au 

service du développement de la mobilité électrique : 

Le premier tour du monde en voiture électrique de 

série 

 

Les moyens de transports existants sont parmi les principaux contributeurs du réchauffement 

climatique et de la pollution locale (CO, Nox, particules, etc.) tout en nous rendant dépendants des 

énergies fossiles. 

La mobilité électrique constitue aujourd’hui une des meilleures réponses à ces enjeux 

environnementaux, sociétaux et géopolitiques. Ses technologies sont de plus en plus performantes, 

de nombreux véhicules électriques vont arriver sur le marché dans les prochaines années et les 

pouvoirs publics (État et collectivités) vont soutenir massivement le développement de ce mode de 

transport. 

Il reste cependant une condition majeure au développement rapide de la voiture électrique : son 

adoption par les usagers. La plupart ne sont pas encore convaincus par cette technologie, ils 

s’interrogent sur les modalités de recharge, l’autonomie, le prix et la fiabilité technique. 

Nous sommes convaincus que la voiture électrique sera le moyen de transport de demain. Pour le 

prouver et contribuer à son développement rapide, nous allons réaliser le premier tour du monde avec 

une voiture électrique de série : l'Odyssée Electrique. Cette aventure permettra de valoriser l’image 

des voitures électriques auprès du grand public, et de le rassurer sur son usage (autonomie, sureté, 

recharge, etc.). 

Ce projet a été rendu possible grâce à l’engagement de nos neuf partenaires représentant l’ensemble 

de la filière française  des véhicules électriques : Avere-France, Strasbourg, CITROËN, AXA Assistance, 

la Région Alsace , Capgemini Consulting, EDF, GEFCO et Orange. 

 

 

"Si nous pouvons faire le tour du monde en voiture électrique de série, vous 

pouvez l'utiliser pour la majorité de vos trajets quotidiens !" 

 

Antonin GUY et Xavier DEGON 
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Présentation du projet 

La genèse de l'Odyssée Electrique 

L'idée de l'Odyssée Electrique a vu le jour il y a maintenant plus d'un an, 

en octobre 2010, dans la tête de deux amis Antonin et Xavier. A la fois 

soucieux de participer au défis environnementaux d'aujourd'hui et 

partageant la même soif d'aventure et l'envie de voyager autrement, la 

voiture électrique s'est imposée rapidement comme le moyen privilégié 

pour répondre à ces deux problématiques dans la réalisation d'un projet 

encore jamais tenté : réaliser le premier tour du monde en voiture 

électrique de série. L’objectif de cette aventure est de promouvoir 

l’usage de la mobilité électrique. Il permettra également de voyager 

différemment en rentrant en contact avec des habitants de tous les 

horizons, à l'occasion des nombreuses recharges de la voiture tout au 

long du trajet. Après avoir testé le concept auprès de plusieurs acteurs 

fin 2010, le futur équipage de l'Odyssée Electrique (Antonin et Xavier) a rassemblé autour du projet 

des représentants de l'ensemble de la filière française des véhicules électriques pour avoir les 

soutiens nécessaires à la réalisation de ce challenge d'un nouveau genre : financement, fourniture 

d’un véhicule et préparation technique, assistance, télécommunications, organisation d’évènements 

au départ et sur le trajet pour promouvoir la mobilité électrique, transports maritimes, etc.  

 

L'ambition du projet : Promouvoir la mobilité électrique auprès du 

grand public  

De nombreux véhicules électriques font leur apparition sur le marché depuis 2011, principalement 

dédiés à des usages urbains ou périurbains. Beaucoup d’autres acteurs investissent également dans 

la mobilité électrique : les constructeurs, les équipementiers, les fournisseurs d’infrastructures, les 

États, les collectivités, etc. Malgré cette dynamique nationale et internationale et la réelle alternative 

qu’offre le véhicule électrique, le grand public reste sceptique sur la capacité des véhicules 

électriques à remplacer les véhicules thermiques, notamment par manque d’information. La 

réalisation d’un tour du monde de 25 000 km à travers 17 pays, avec un véhicule de série et dans des 

conditions réelles et très variées permettra de rassurer le grand public sur l’usage du véhicule 

électrique (autonomie, sureté, recharge, etc.). La mise en place des différents outils de 

communication (suivi en temps réel sur Internet, réseaux sociaux, etc.) et les évènements organisés 

(village de la mobilité électrique au départ, sur le trajet) permettront de valoriser le véhicule 

électrique et mieux informer sur ses enjeux et ses performances. 

 

Une aventure avant tout humaine  

Le parcours de l'Odyssée Electrique ne sera pas jalonné de performance sportive, mais par les 

nombreuses rencontres entre l'équipage et les habitants des régions traversées. L'apparente 

contrainte d'une recharge tous les 100 km environ sera une opportunité pour l'équipage d'aller à la 

rencontre des habitants des 17 pays traversés pour trouver chaque jour plusieurs points de recharge. 

Soit en tout plus de 300 points de recharge et autant de rencontres. 
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L'équipage de l'Odyssée Electrique et son véhicule 

L’équipage est constitué de Xavier et Antonin, deux jeunes ingénieurs convaincus par la mobilité 

électrique. Ce sont eux également qui ont imaginé et monté ce projet depuis fin 2010. 

 

 Antonin GUY, 28 ans, a fait ses études d’ingénieur à l’ECAM à Lyon, puis a 

poursuivi ses études par un Mastère Spécialisé à l’ESSEC à Cergy. Il est depuis 4 ans 

consultant dans un cabinet de conseil en management, Capgemini Consulting, pour 

des clients du secteur public. Il a piloté en partenariat avec l’ESCP Europe depuis 

2009 différentes études autour de la mobilité électrique. 

 

Xavier DEGON, 27 ans, a terminé ses études à l’école Centrale de Paris en 2008 

puis a intégré EDF où il travaille sur l'optimisation de l'équilibre énergétique 

français. Il s'est rendu compte via son activité professionnelle de la pérennité de 

l'utilisation des voitures électriques et de leur potentiel d'intégration dans la 

consommation énergétique française. 

 

 

La voiture de l'Odyssée Electrique est une CITROËN C-ZERO. Elle possède une autonomie de 150 km. 

Comme toute voiture électrique moderne, la recharge complète de sa batterie au Lithium-ion est 

possible sur une prise électrique classique de 220 V en 6h. En utilisant une borne spécifique (50kW 

sous 400V) 80 % de la batterie est rechargeable en 30 mn. 

Du point de vue de la performance technique, la technologie électrique l'emporte largement sur ses 

concurrentes thermiques de même gabarit. Elle possède notamment un couple moteur élevé (ex : 

couple maxi de 180 nm pour la CITROËN C-ZERO) et une vitesse lui permettant d’aller sans problème 

sur  les autoroutes. 
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Le trajet 
Pour cette première dans l'histoire de l'automobile, l'équipage de l'Odyssée Electrique va traverser 

17 pays en commençant par le Benelux, puis les rocheuses américaines, la mégalopole japonaise, la 

route de la soie en passant par le Kazakhstan et enfin les plaines de l'Asie centrale avant de retourner 

en Europe. 

 

Les chiffres clés 

Ce trajet de près de 25 000 km, sera l'occasion de plus de 300 recharges chez l'habitant à travers 17 

pays différents aux conditions climatiques variées. 

Le départ de ce voyage au long court est fixé le 11 février 2012 place Kleber à Strasbourg. Le retour 

s'effectuera au même endroit 8 mois plus tard (début octobre 2012). Ces 8 mois correspondent à 

200 jours de route environ, en y ajoutant les temps de transit maritime entre les différents 

continents. 

 

Le coût total estimé pour la réalisation de ce tour du monde est situé entre 250 et 500 € d’électricité, 

soit 5 à 7 fois moins cher que le prix du même trajet réalisé avec de l'essence. 

 

 

 

Le choix du trajet  

Le trajet n'a pas été choisi au hasard, il répond à un premier besoin : trouver un point de recharge 

tous les 100 km (distance inférieure à l'autonomie pour prendre en compte les éventuels imprévus), 

ce qui veut dire rester dans des zones relativement densément peuplées. A cette première règle 

s'ajoute le contournement des chaînes de montagnes les plus hautes et le désir de passer par des 

pays impliqués dans la mobilité électrique. Le sens du trajet a également son importance, il permet à 

l'équipage d'éviter les zones de fort enneigement pour les derniers mois d'hiver (février et mars 

2012). 
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Tous ces critères de choix combinés, il n’est resté au final que peu de possibilités de trajet pour 

réaliser ce tour du monde ! Voici le lien vers la carte du trajet de l'Odyssée Electrique : 

http://g.co/maps/a6tah 

 

 
 

Bien qu'étudié finement, le trajet peut encore réserver quelques surprises. Alors que la densité 

urbaine de certaines zones peut laisser penser qu’il est facile d’y trouver une prise électrique (Europe, 

Japon, Malaisie etc.), certaines autres régions seront plus délicates à aborder, notamment l'ouest des 

Etats-Unis avec les rocheuses américaines, et nord ouest de la Chine au niveau de la frontière avec le 

Kazakhstan. Les plus curieux pourront suivre avec attention, minute après minute, ces étapes grâce 

au suivi en temps réel sur le site internet (www.electric-odyssey.com) ainsi que sur les pages 

Facebook et Twitter. 

 

La préparation du tour du monde 

La préparation technique  

Les voitures électriques sont globalement plus fiables que les voitures thermiques : pas de vidange 

ou changement de courroie nécessaire ! Les risques des pannes ou incidents techniques sont donc 

plus faibles qu’avec une motorisation thermique. 

Néanmoins, pour sécuriser la réussite technique du projet, l’équipage a travaillé en collaboration 

avec les équipes de PSA, et différentes formations ont été organisées sur la voiture. La CITROËN  

C-ZERO, voiture destinée à un usage urbain et périurbain, devra affronter des conditions difficiles 

dans certains pays, par exemple au milieu du désert Kazakh. Ainsi, Xavier et Antonin ont été formés 

pour adopter une conduite minimisant les risques d’incidents, et pour être en mesure d’anticiper des 

éventuelles pannes. Le fonctionnement de l’ensemble de la chaîne de traction électrique a 

également été présenté dans le détails à l’équipage. Enfin, des révisions préventives seront prévues 

sur le trajet, et les équipes de PSA seront joignables à tout moment par l’équipage en cas de besoin. 

La sécurité routière  

La mobilité électrique et le challenge de l’Odyssée électrique vont par nature favoriser une conduite 

préventive.  En effet, en plus de réduire le risque d'accident de la route, une telle conduite permet de 

http://g.co/maps/a6tah
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maximiser l’autonomie du véhicule et parcourir chaque jour la distance la plus longue possible. Dans 

ce cadre, l’équipage adoptera une éco-conduite : pas d’accélérations et freinages brusques, et une 

vitesse modérée pour éviter les appels trop forts de puissance. Par ailleurs, chaque étape ne pourra 

pas dépasser les 150 km du fait de l’autonomie du véhicule. Le nombre total d’heures de conduite 

par jour ne devrait donc pas dépasser 4 à 5 heures pour les deux conducteurs qui se relayeront, soit 

2,5 heures par jour et par conducteur, avec au minimum une pause. 

Enfin, l’équipage emportera tout le matériel nécessaire en cas d’accident : gilets et triangles de 
sécurité, ainsi que du matériel pour faire face aux dégradations du véhicule les plus courantes. 

Un premier t rajet test de 1200 km entre Paris et Strasbourg  en juillet 

2011 

Pour préparer leur périple, Xavier et Antonin ont réalisé un premier trajet de 1200 km pour tester le 

concept de l'Odyssée Electrique en conditions réelles. Ce premier voyage a été un succès, huit 

collectivités ont accueilli l'Odyssée avec enthousiasme pour se recharger et présenter le projet à leur 

concitoyens (Meaux, Sainte Ménehould, Saint Avold, Strasbourg la ville partenaire du projet, Château 

Salins, Saint Dizier, Montmirail et la Mairie du 9eme arrondissement de Paris). Par ailleurs, plus de 

trente recharges ont été faites chez l'habitant le long du trajet : aucun refus ! 

 

Les premiers « Pluggers » de l'Odyssée Electrique rencontrés en juillet 2011 entre Paris et Strasbourg 
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Le départ le 11 février 2012 depuis Strasbourg 
Le départ de l’Odyssée électrique aura lieu à Strasbourg, place 

Kléber le 11 Février 2012. A cette occasion, un village de la 

mobilité électrique sera installé place Kléber le 11 février. 

Chacun pourra venir voir la CITROËN C-ZERO qui partira faire le 

tour du monde. Différentes animations seront mises en place au 

sein de ce village : des essais de voitures électriques gratuits 

seront organisés, certains partenaires présenteront sur leur 

stand leur implication dans la mobilité durable et leur soutien à 

l’Odyssée électrique, etc. 

Ĕ A l’occasion du départ, une réception de l’équipage et 

des partenaires sera organisée à Strasbourg, en 

présence de la presse,  à 14h30 dans la salle de 

l’Aubette (place Kléber).  

Ĕ La cérémonie de départ aura lieu à 15h30 place Kléber 

 

 

L'Odyssée au jour le jour 

#ÏÍÍÅÎÔ ÌȭïÑÕÉÐÁÇÅ ÖÁ ÓÅ ÒÅÃÈÁÒÇÅÒ Û ÔÒÁÖÅÒÓ ÌÅ ÍÏÎÄÅ ? 

Certains points de recharge seront prévus à l’avance mais dans la très grande majorité des cas, le 

challenge de l’équipage sera de  convaincre les habitants rencontrés de leur prêter leur prise. Le 

véhicule utilisé peut se recharger sur tout type de prises domestiques, avec une durée totale de 

charge de 6h. Il existe donc un très grand nombre de points de recharge possible : prises privées chez 

l’habitant, les auberges, les commerçants, écoles, bâtiment publics, etc. Ils  bénéficieront à distance 

de l’appui de l’ensemble de leurs partenaires, mais au quotidien ils seront seuls pour relever le défi 

du 1er tour du monde en voiture électrique de série. 

 

Qu'est ce qu'un « Plugger  » ? 

C'est un mot dérivé de l'anglais "to plug" (se brancher) pour désigner les personnes qui auront 

permis à Xavier et Antonin de poursuivre leur voyage en leur prêtant quelques heures une prise 

électrique pour recharger leur voiture. Pour chaque recharge, l’équipage proposera de payer 

l’électricité correspondante, soit 1 à 2 € pour une recharge complète, en fonction des pays. 

Les pluggers  jouent donc le rôle principal de l'Odyssée Electrique qui ne pourrait pas exister sans eux. 

Si la majorité des Pluggers se découvrira au grès des rencontres de l'équipage, les personnes 

propriétaires d'une prise électrique et curieux de participer à cette aventure originale peuvent 

s'inscrire dès aujourd'hui sur le site internet du projet dans la rubrique "Devenez Plugger". 
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L’ensemble des personnes qui se seront inscrites ainsi que ceux qui auront effectivement aidé 

l’équipage seront visibles sur la « Plugger Map » du site Internet :  

http://www.electric-odyssey.com/devenir-pluggers/inscription-plugger 

             

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Les événements organisés par l'Odyssée Electrique sur 

le trajet  

L’objectif de Xavier et Antonin est de promouvoir la mobilité électrique en France mais également à 

travers le monde dans les différents pays traversés. Ainsi, différents évènements seront organisés sur 

le trajet pour le grand public, en collaboration avec les partenaires du projet (ex : présentation de la 

voiture, essais, débats, etc.). 

Par ailleurs, l’Odyssée électrique est également une opportunité pour valoriser l’investissement et le 

savoir-faire français en matière de mobilité électrique à l'étranger. En collaboration avec les 

partenaires (qui représentent l’ensemble de la filière française des véhicules électriques) et les 

représentations françaises à l’étranger (missions économiques, culturelles, CCIFE), des évènements à 

destinations des entreprises et autorités locales seront organisés. 

A titre d’exemple, des évènements sont en cours de préparation à Rotterdam (Pays Bas), San 

Francisco (Etats-Unis), Tokyo (Japon), Chengdu (Chine), Astana (Kazakhstan) et Cracovie (Pologne). 

Enfin, Xavier et Antonin seront présents avec leur voiture électrique au mondial de l’automobile 2012, 

en virtuel si ils sont encore sur la route, ou en physique si leur périple est terminé ! L'arrivée est 

prévue début Octobre. 

 

Plugger Map 
Des icones 
présentent 
l’ensemble des 
Pluggers inscrits, 
ainsi que les 
Pluggers qui ont  
effectivement aidé 
l’équipage 

http://www.electric-odyssey.com/devenir-pluggers/inscription-plugger


         

Dossier de presse "l'Odyssée Electrique, le 1er tour du monde en voiture électrique de série"      12 

Une Odyssée suivie en temps réel 

Tableau de bord de suivi en temps réel 

L'aventure de l'Odyssée Electrique pourra être suivie en temps réel via l'envoi de données toutes les 

cinq minutes sur la situation du véhicule : géo localisation du véhicule, vitesse moyenne, nombre de 

kilomètres parcourus, température extérieure, état du véhicule (à l'arrêt ou en mouvement) et 

économie de CO2 réalisée par rapport à une voiture à essence standard en cumulé depuis le début 

du parcours. Ces données seront accessibles sur le site internet de l'aventure à partir du départ de 

l'Odyssée Electrique le 11 février 2012. 

 

 

Site internet de l'Odyssée Electrique : www.electric-odyssey.com 

En complément du tableau de bord en temps réel, le site internet de l'Odyssée Electrique propose : 

¶ La visualisation de l'ensemble des photos géo localisées prises tout au long du parcours et 

mise à jour en temps réel :  

www.electric-odyssey.com/lodyssee/le-parcours 

 

 
Photo géo localisée d'un Plugger 

 

¶ Un espace dédié à la mobilité électrique permettant de présenter ses avantages (impact sur 

l'environnement, nouveau mode de conduite, autonomie, recharge etc.) 

¶ Le rôle des neuf partenaires dans le projet (Avere-France, Strasbourg, CITROËN,  

AXA Assistance, la Région Alsace , Capgemini Consulting, EDF, GEFCO et Orange.) 

¶ Enfin, c'est via le site officiel que l'on accède à l'espace Plugger. 

Km: 

500km
CO2 saved : x g Status : Charging Average Speed : 55 km/hTÁC : XÁ

Illustration du tableau de bord 
qui sera disponible grâce aux 
données transmises par le 
boitier M2M d’Orange 

http://www.electric-odyssey.com/lodyssee/le-parcours
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Les pluggers sont les personnes qui ont prêté quelques heures leur prise électrique à 

l'équipage de l'Odyssée pour qu'il puisse atteindre la prochaine étape. 

Dans l'espace Plugger, on retrouve : 

o Le Plugger Wall, avec l’ensemble des photos des personnes ayant aidées l'équipage à se 

recharger : 

www.electric-odyssey.com/devenir-pluggers/plugger-wall 

o Un formulaire d'inscription pour les candidats pluggers qui veulent proposer leur prise 

électrique à l’équipage et participer à l'aventure :  

www.electric-odyssey.com/devenir-pluggers/inscription-plugger 

o Une carte regroupant les candidats pluggers (symbolisés par des prises électriques) et les 

photos géo localisées des pluggers ayant déjà aidé l'Odyssée Electrique : 

www.electric-odyssey.com/carte-des-pluggers 

 

 

Facebook : www.facebook.com/electric.odyssey 

Des photos et des vidéos seront diffusées sur Facebook tout au long du trajet, permettant aux fans 

de la page "Electric Odyssey" d'accéder aux dernières actualités de l'aventure. La communauté 

constituée autour de l'Odyssée Electrique pourra communiquer avec l'équipage via les commentaires 

et les messages Facebook. 

 

Twitter : ElecOdyssey 

Ce réseau social permettra à l'équipage de diffuser le détail des plus récentes péripéties du voyage. Si 

vous voulez être les premiers informés, suivez Xavier et Antonin sur Twitter ! 

 

Flickr  

www.flickr.com/photos/65912627@N06 

Accédez en un seul clic à l'ensemble des photos de l'Odyssée Electrique classées par thème et par 

pays.  

Ĕ Toutes les photos seront téléchargeables, et libres de droits pour des exploitations en presse 

/ web. 

 

Chaînes Daily Motion et YouTube Electric Odyssey  

Les chaînes YouTube et Daily Motion permettront d’accéder aux différentes vidéos réalisées par 

l’équipage, et aux vidéos réalisées par d’autres acteurs sur l’Odyssée électrique. 

 

 

 

http://www.electric-odyssey.com/devenir-pluggers/plugger-wall
http://www.electric-odyssey.com/devenir-pluggers/inscription-plugger
http://www.electric-odyssey.com/carte-des-pluggers
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Neuf acteurs de la filière française des véhicules 

électriques s'engagent autour de l'Odyssée Electrique 
Initiée en novembre 2010, l'Odyssée Electrique a pu s'appuyer sur un nombre croissant de 

partenaires qui représentent, à la veille du départ, l'ensemble de la chaîne de valeur du véhicule 

électrique français. 

Chacun des partenaires a pu apporter un soutien directement en lien avec son cœur d'activité : 

financement, fourniture d’une voiture et préparation technique, assistance, télécommunications, 

organisation d’évènements au départ et sur le trajet pour promouvoir la mobilité électrique, 

transports maritimes, etc. 

 

 

Avere-France  

Association pour le développement de la mobilité électrique 

Pôle d’information, d'échanges et d’expertise, l’Avere-France est une association professionnelle 

créée en 1978 sous l’impulsion de la Commission Européenne, faisant partie d’un réseau d’experts 

international. Sa vocation est de favoriser et promouvoir l’acquisition et l’utilisation des véhicules 

électriques et hybrides, notamment en stimulant et accompagnant le déploiement de la mobilité 

électrique auprès des collectivités locales et des entreprises. 

Elle rassemble les acteurs de l’écosystème de la mobilité électrique, des domaines industriel, 

commercial, institutionnel ou associatif : constructeurs de véhicules, équipementiers, fournisseurs 

d’énergie, fabricants de batteries, organismes de recherche, opérateurs de mobilité (courte ou 

longue durée, autopartage, livraison de marchandises…), assureurs, assisteurs, opérateurs de 

téléphonie mobile, collectivités territoriales et entreprises utilisatrices… 

C’est avec intérêt et enthousiasme que l’Avere-France a découvert l’Odyssée Electrique et l’audace 

pragmatique d’Antonin Guy et Xavier Degon. C’est parce que leur projet va contribuer à démystifier 

la voiture électrique, démontrant sa facilité d’utilisation, sa fiabilité, le plaisir de sa conduite et tous 

ses atouts écologiques que nous avons choisi de les soutenir et de les aider dans l’organisation de 

cette aventure. 

 

 

Strasbourg   

Strasbourg est déjà une référence en matière de déplacement durable au niveau européen et 

continue de s’impliquer pour améliorer la qualité de vie de ses habitants. 

En plus de son modèle de tramway exemplaire, elle est la première Ville cyclable de France (10 % des 

déplacements au niveau de la CUS, 26% au centre ville et près de 500 km de pistes cyclables), la 
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première à s’être lancée dans une expérimentation de Véhicule Hybride Rechargeable et la première 

à appliquer le protocole Distripolis, nouvelle logistique urbaine incluant l’utilisation de véhicules 

propres. 

C’est donc tout naturellement que le premier tour du monde en véhicule électrique partira et 

arrivera de Strasbourg. 

 

 

CITROËN 

Depuis plus de 90 ans, CITROËN marque le monde automobile par sa créativité et son audace. 80 ans 

après l’arrivée du défi technologique et humain que fut la Croisière Jaune organisée par André 

CITROËN, la Marque est fière d’accompagner Antonin GUY et Xavier DEGON pour l’ODYSSÉE 

ÉLECTRIQUE en leur confiant une CITROËN C-ZERO. Véritable porte-étendard de leur aventure, la 

voiture 100% électrique de la Marque, commercialisée depuis plus d’un an, est leader de son 

segment en France. Elle démontre ainsi à elle seule que la technologie Full electric est une solution 

d’intérêt pour conjuguer harmonieusement mobilité et respect de l’environnement. Une solution à 

laquelle s’ajoutent les technologies micro-hybride (e-HDi) et Full hybrid (Hybrid4), également 

proposées par la Marque.  

L’avancée technologique de CITROËN se retrouve en WRC avec 7 titres de champion du monde des 

constructeurs. La Marque innove également en matière de services avec CITROËN MULTICITY, son 

offre de mobilité.  

CITROËN, c'est 1 436 000 véhicules vendus en 2011, une présence dans 80 pays, 10 000 points de 

contacts avec ses clients et 11 500 collaborateurs à travers le monde… De quoi soutenir les deux 

coéquipiers tout au long de leur périple ! 

 

 

AXA Assistance 

Spécialiste de l’intervention d’urgence comme de l’assistance au quotidien, AXA Assistance intervient 

dans 4 métiers : l’Automobile – et notamment sur le marché des véhicules électriques -, le Voyage, la 

Santé et le Domicile.  Filiale à 100 % du Groupe AXA, AXA Assistance est aujourd’hui l’une des 

références mondiales de l’assistance. Ses 6 300 collaborateurs sont présents dans plus de 30 pays et 

exercent leurs activités dans plus de 200 Etats.  

AXA Assistance et ses collaborateurs sont fiers d’apporter leur soutien à ce premier tour du monde 

en véhicule électrique, qui est aussi une belle aventure humaine. AXA, en tant qu’entreprise 

citoyenne responsable, est sensible à cette initiative originale qui répond aux critères 

du  développement durable et de la prévention routière. AXA Assistance fournira à l'association si 

besoin des prestations d'assistance technique et médicale tout au long du voyage. 
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Avec le soutien de son réseau international, AXA Assistance souhaite fédérer l’ensemble de ses 

équipes autour de ce projet et proposera à ses collaborateurs présents dans les villes traversées par 

l’Odyssée électrique de jouer le rôle de « pluggers ». 

 

 

 

Région Alsace 

La Région Alsace ambitionne de devenir un territoire de référence pour la mobilité électrique en 

Europe. Elle met en œuvre une stratégie globale d’aide à la diffusion des véhicules électriques en 

Alsace dans le double objectif de préserver l’environnement et de créer de nouvelles activités 

économiques sur son territoire.  

Deux mesures complémentaires ont été adoptées fin 2010 : 

¶ une subvention d’un montant maximum de 5 000 € pour les 500 premiers acquéreurs de 

véhicules électriques, qui peuvent être des particuliers, des très petites entreprises, des 

associations ou des collectivités locales ; 

¶ un appel à manifestations d’intérêt pour tester en Alsace des services innovants de mobilité 

électrique. 

Le budget mobilisé atteint 3,5 M€. 

L’Odyssée Electrique est soutenue par la Région Alsace car ce tour du monde constitue une 

excellente façon de promouvoir la mobilité électrique auprès du grand public. Il s’agit d’une belle 

aventure humaine qui prendra son départ et s’achèvera en Alsace. Elle portera tout autour du 

monde l’engagement résolu de l’Alsace en faveur du développement durable et des mobilités du 

futur. 

 

 

Capgemini Consulting 

« Croissance verte et développement durable, comment adapter notre monde actuel à 

l’augmentation du coût de l’énergie et à la généralisation de politiques environnementales 

ambitieuses ? Apprendre la sobriété, c’est aussi pour l’entreprise  la nécessité de revoir ses modèles 

opérationnels et de se repenser en profondeur. » Souligne Franck Baillet, Vice President RH de 

Capgemini Consulting. 

Réaliser un tour du monde dans un véhicule électrique, sensibiliser un grand nombre de personnes 

face à l’urgence environnementale et aux problématiques du développement durable, est un projet 

porteur de sens pour Capgemini Consulting.  
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En effet, Capgemini Consulting accompagne au quotidien les grandes entreprises dans leurs 

transformations  et notamment dans leurs problématiques environnementales, d’empreinte carbone 

ou de mobilisation de leurs équipes autour d’une culture « eco-friendly », participant ainsi à leur 

transformation durable. 

« Enfin, cette odyssée extraordinaire, effectuée par l’un de nos consultants, est l’opportunité de 

valoriser auprès de l’ensemble de nos équipes les valeurs d’entrepreneurship, de courage, de 

solidarité et de plaisir qui sont celles du groupe. C’est aussi la raison pour laquelle Capgemini 

Consulting soutient ce beau projet. » Insiste Franck Baillet, Vice President RH de Capgemini 

Consulting. 

 

 

 

EDF 

Par sa capacité à fournir aux véhicules à propulsion électrique un carburant à très faible contenu en 

CO2 et sans émission de polluants atmosphériques, EDF contribue à l'émergence de solutions 

propres pour les transports.  

EDF s'est associée aux constructeurs automobiles et aux collectivités territoriales pour conduire un 

ambitieux programme d’expérimentations en grandeur réelle de VE/VHR associés à des 

infrastructures de charge, et développe, avec ses partenaires, des solutions de charge intelligentes 

proposées via ses filiales à tous les segments de clientèle.  

L’Odyssée électrique, en cherchant à démontrer que la mobilité électrique est pertinente dans un 

très grand nombre de contextes énergétiques différents,  que l’utilisation d’un véhicule électrique est 

simple et agréable, est en phase avec la vision d’EDF. 

EDF apporte son soutien financier et logistique à ce projet et en exploitera les remontées terrain 

(bilan carbone du VE dans les pays traversés, situations de charge) pour enrichir son retour 

d’expérience. 

 

 

GEFCO,  

eÎÔÒÅÐÒÉÓÅ ÃÉÔÏÙÅÎÎÅ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÌÅȟ ÓȭÁÓÓÏÃÉÅ Û Ìȭ/ÄÙÓÓïÅ ïÌÅÃÔÒÉÑÕÅ 

GEFCO, acteur mondial du secteur du transport et de la logistique, met son savoir-faire à disposition 

de ce challenge technologique et humain. 

GEFCO offre son expertise unique en Douane et représentation fiscale et assure, en partenariat avec 

NYKLine, le transport maritime du véhicule CITROËN C-Zéro pour ce tour du monde inédit en véhicule 

électrique. L’ensemble des opérations douanières liées aux différents transferts du véhicule est pris 

en charge par le Département Douane et Représentation Fiscale du Groupe GEFCO. 
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Fort de la capacité de son réseau international, GEFCO coordonne l’opération et implique les filiales 

des pays traversés. 

GEFCO est fier de participer à cette aventure humaine, de soutenir une démarche qui s’inscrit dans 

sa stratégie environnementale et valorise le développement des déplacements du futur. 

Le Groupe GEFCO apporte des solutions globales et innovantes à toute problématique de logistique 
industrielle, qu’elle soit domestique ou internationale, en amont comme en aval des unités de 
production. Présent dans 150 pays et comptant 400 implantations dans le monde, GEFCO se 
développe en Asie centrale, en Europe centrale et orientale, au Moyen-Orient, en  Asie orientale et en 
Amérique du Sud. 
Site internet : www.gefco.net 

 

 

 

Orange 

Orange a équipé le véhicule qui effectuera les 25 000 km autour du monde d'un boitier M2M 

(Machine to Machine) dont la technologie repose sur l’offre Fleet Management déjà déployée sur 

près de 50 000 véhicules de nos client entreprises. 

Dans le cadre de cette aventure, cette solution permet de suivre à tout moment le parcours du 

véhicule, son état (roulant, en charge ou à l'arrêt), l’état de la batterie, sa vitesse moyenne et 

l'économie de carbone réalisée. Toutes ces informations sont transmises en temps réel aux pilotes, 

au constructeur et  accesibles à tous sur le site web www.electric-odyssey.com 

Combinées aux tablettes et smartphones à bord, ces solutions Orange permettront à l'Odyssée 

(pilotes et voitures) de rester connectés pour faire face aux défis qui les attendent dans tous les pays 

de leur voyage. Ils profiteront ainsi d’un des meilleurs réseaux télécoms au monde qu’Orange a mis 

en place avec ses partenaires pour accompagner les besoins spécifiques de l’industrie automobile. 

  

file:///C:/Users/Antonin/AppData/Local/Microsoft/Windows/Temporary%20Internet%20Files/Content.Outlook/BCQ16CT0/www.gefco.net
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La mobilité électriqÕÅ ÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉ ÅÎ &ÒÁÎÃÅ 
Extraits d'un article de l' Avere-France rédigé par Charlotte de Silguy 

(www.france-mobilite-electrique.org) 

 

La mobilité électrique représente un enjeu géopolitique, environnemental, climatique, 

technologique, économique et sociétal. Elle se profile au cœur des évolutions de nos civilisations 

qui nous poussent de l’ère industrielle vers l’ère de l’information et des services. Nos modes de 

déplacement s’orientent vers une mobilité 2.0 où les services de mobilité remplaceront 

progressivement la possession d’un véhicule. Cette nouvelle mobilité émergente sera écologique, 

partagée, multimodale et communicante. Ce mouvement de fond, cette mutation qui est en train 

de s’opérer dans le domaine du transport, des personnes autant que des marchandises, est 

concomitant de l’arrivée irréversible des véhicules électriques et hybrides dans un terreau rendu 

favorable par la convergence de plusieurs enjeux et facteurs. 

Le CO2 (changement climatique)  

Le secteur des transports représentant le quart des émissions mondiales de CO2, la mobilité est un 

levier important de réduction des émissions de gaz à effet de serre. L’intérêt varie naturellement 

selon le mode de production d’électricité. Indéniable en France avec une production fortement  

« décarbonée », il reste pertinent en moyenne mondiale. 

 
 

Notons aussi le développement des énergies renouvelables et l’émergence de solutions dédiées à la 

recharge des véhicules électriques … Mais la question du CO2 ne doit pas masquer les autres enjeux 

des véhicules électriques, au moins aussi importants : 

 

Indépendance énergétique vis-à-vis du pétrole 

Nuancer notre dépendance vis-à-vis du pétrole dont les transports dépendent à 90%, est 
naturellement un enjeu stratégique et géopolitique d’envergure en lien avec des enjeux 
économiques avec l’inévitable montée du prix du baril.  
S’y ajoutent des défis climatiques et environnementaux avec ses impacts sur la qualité des sols, des 
eaux, des airs, et sur la biodiversité sur toute la chaîne, de l’extraction jusqu’à la combustion. Ces 
impacts écologiques auront en outre des incidences économiques. Comme l’a souligné l’économiste 
Nicolas Stern, les bénéfices d’une action forte et précoce sont supérieurs au coût de la non action, 
dangereuse et coûteuse. 
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1ÕÁÌÉÔï ÄÅ ÌȭÁÉÒ ÅÔ ÑÕÁÌÉÔï ÄÅ ÖÉÅ 

Les véhicules électriques n’émettent pas d’émissions polluantes en roulant : hydrocarbures, dioxyde 
d’azote, monoxyde de carbone et particules fines qui ont un impact significatif sur la santé.  
En France, elles provoquent des allergies auprès de 30% de la population et sont à l’origine de 42 
000 morts chaque année, soit 5 % des décès (estimation OMS). Plus de dix fois plus de décès que 
ceux provoqués par les accidents de la route. Plusieurs études épidémiologiques françaises (Afsset, 
CNRS, Inserm…) ou étrangères (OMS…) démontrent l’incidence de la pollution urbaine, fortement 
liée aux transports, sur la santé : maladies pulmonaires, respiratoires (asthmes, bronchiolites…), 
cardiovasculaires, hypertension, stérilité…  
Les véhicules électriques permettent également de réduire les nuisances sonores de la circulation, 
qui ont elles aussi des effets nocifs sur la santé (système immunitaire, maladies cardiovasculaire, 
stress, santé mentale…)  
Au-delà des dommages sur la santé, la qualité de vie en ville serait considérablement améliorée avec 
moins de fumées malodorantes et davantage de silence !…  
Même si difficilement quantifiables, les bénéfices économiques d’une amélioration de cette 
qualité de l’air et de vie sont facilement imaginables : sur la sécurité sociale, sur les ravalements de 
façade, sur les gains de productivité générés par de meilleures conditions de vie accroissant 
l’efficacité professionnelle… 

 

6ÅÒÓ ÕÎÅ ÍÏÂÉÌÉÔï φȢτȣ 

Le véhicule électrique représente beaucoup plus que la simple substitution d’un véhicule polluant 
par un autre qui l’est beaucoup moins. Son arrivée est une opportunité de reconcevoir notre rapport 
à la mobilité, et elle est concomitante d’une nouvelle ère, qu’elle stimule.  
En miroir du passage de l’ère industrielle vers celle de l’information et des services, et favorisée par 
les crises systémiques économiques, sociétales et environnementales, la mobilité est à l’aube d’une 
formidable mutation étroitement associée à Internet, à la téléphonie mobile et aux réseaux sociaux. 
On évoque même, non sans humour, que la voiture communicante est déjà dépassée ! Certains 
évoquent désormais le « smartphone on wheels », le téléphone intelligent sur roues.  
La mobilité de demain sera bien différente de celle d’aujourd’hui, les changements aussi forts que la 
mutation des chevaux en motos ou les diligences en train. Et les véhicules électriques et hybrides 
feront partie de ce nouveau paysage.  
Nous allons passer, pour un nombre croissant d’usages, de l’ère de la possession d’un véhicule à 
l’ère de l’utilisation de services de mobilités multimodales, partagées, écologiques et 
communicantes.  
La voiture ne sera plus au centre des déplacements mais un élément d’un écosystème global dans 
lequel figurent entre autres les fournisseurs d’énergie, les infrastructures de charge, les parkings, les 
assureurs et assisteurs, les collectivités locales…  
Des forfaits mobilité, opérés par un agrégateur de mobilité, seront gérés aux côtés de nos forfaits de 
téléphonie mobile. Les téléphones remplaceront les tickets et les cartes bleues pour devenir un « 
pass » permettant de prendre le métro, le bus, le tramway, le vélo en libre service, la voiture 
électrique en autopartage, le train, et pourquoi pas l’avion… 

 

 

Le coût apparent et réel des véhicules électriques 

Comme toute innovation technologique en début de commercialisation, le véhicule électrique est 
aujourd’hui un produit relativement cher à l’achat. Ses évolutions technologiques et son 
industrialisation en feront baisser la valeur d’achat dans les prochaines années. Mais pour être 
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pertinent sur la valeur des véhicules électriques, comme pour tout produit, il convient de raisonner 
en coût total d’utilisation en intégrant notamment les charges d’entretien et de carburant. Selon 
les données 2008 de l’Union Routière de France, sur les 143 milliards d’euros dépensés en transport 
individuel, seuls 27% étaient consacrés à l’achat, le reste concernant l’utilisation. 40% correspondent 
aux carburants.  
Il est en outre prévisible que le prix à la pompe augmente dans les prochaines années dans une 
proportion supérieure à celui de l’électricité.  
Le carburant électricité est de l’ordre de 1,5 à 2 € pour 100 km, soit 5 à 7 fois moins cher que 
l’essence.  
Si l’on considère en outre qu’un véhicule est immobilisé 95% de son temps, et que la mobilité de 
demain fera l’objet de services et de partages pour rationaliser la circulation et les coûts de 
transports, le coût d’achat des véhicules électriques en sera d’autant plus amorti.  
Par ailleurs, rationaliser la mobilité, c’est aussi se baser sur les usages. Certains constructeurs 
automobiles, observant cette réalité des trajets quotidiens, ont même décidé de commercialiser des 
véhicules électriques proposant une autonomie moindre pour réduire le coût des batteries et donc 
du véhicule. 

 

 

#ÏÎÓÏÍÍÁÔÉÏÎ ÄȭïÌÅÃÔÒÉÃÉÔï 

Un véhicule électrique consomme moins d’électricité qu’on pourrait l’imaginer, notamment parce 
que son efficacité énergétique est six fois supérieure à celle d’un véhicule à essence dont le 
rendement réel est d’environ 15% (70 % du carburant est transformé en chaleur…). Une voiture 
électrique consomme environ 200 Wh/km. La moyenne des trajets quotidiens en France étant de 
l’ordre de 34 km, la consommation journalière en électricité d’une voiture électrique correspond 
environ à la consommation d’un réfrigérateur et d’un chauffe-eaux réunis.  
Si l’on prend les hypothèses gouvernementales qui estiment à 2 millions le nombre de véhicules 
électriques à l’horizon 2020, nous arrivons aux chiffres de consommation suivants : 34 km x 200 
Wh/km x 365j x 2 millions = 5 TWh par an, soit 1% de la consommation totale d’électricité française.  
Pour mémoire, la consommation de nos récentes installations vidéos-télé-informatiques, 
représentent 12% de la consommation totale.  
La consommation d’électricité liée aux véhicules électriques est donc marginale et n’implique donc 
pas l’installation de centrales de production supplémentaires, d’autant que la majorité des recharges 
se fera la nuit, moment où la demande est relativement faible et où le kWh est d’ailleurs moins 
cher !  
NB : Notons l’importance de la programmation de la charge, afin que la consommation d’électricité 
des véhicules électriques ne se fasse pas en période de pointe, lorsque l’électricité est chère et 
productrice de CO2. D’où l’importance des « smartgrids » qui peuvent gérer "intelligemment" la 
recharge des véhicules électriques même si les véhicules sont branchés au même moment et aux 
heures de pointe. 

 

 

Autonomie : une contrainte souvent plus psychologique que réelle  

L’autonomie limitée des véhicules électriques est aujourd’hui considérée comme un des principaux 
freins à son utilisation. Il est utile de poser un regard différent pour relativiser et comprendre que, 
pour une part importante des usages, la question de l’autonomie des véhicules électriques n’est pas 
bloquante.  
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L’autonomie des véhicules électriques varie selon les types et les modèles de véhicules. Pour une 
citadine classique, elle est de l’ordre de 150 km, soit environ 4 fois moindre que son homologue 
thermique.  
87% des trajets quotidiens en Europe font moins de 60 km. La moyenne des trajets journaliers en 
France est de l’ordre de 34 km. Pour un bon nombre d’usages, une autonomie de 150 km suffit 
donc amplement ! Il n’est même pas besoin de recharger sa voiture tous les jours…  
Au sein des entreprises et des collectivités, non seulement une part importante des trajets 
quotidiens sont largement inférieurs à 100 km, mais en plus ils souvent prédictibles ce qui permet 
aisément une substitution d’une partie des véhicules de flotte par des véhicules électriques.  
Notons aussi que les technologies des batteries progressant vite, l’autonomie va inévitablement 
augmenter dans les prochaines années. L’autonomie varie… 
 

¶ En fonction de la distance : aujourd’hui un véhicule électrique n’est pas fait aujourd’hui pour 
les très longues distances, à moins qu’il ne soit hybride, d’autant que son autonomie diminue 
avec la vitesse. 

¶ En fonction du contexte d’utilisation : froid, poids embarqué, périphériques électriques : 
phares, radio, climatisation, chauffage… 

¶ En fonction de la conduite : une conduite souple et apaisée augmentera l’autonomie et sera 
favorable à la longévité des batteries… Risque de panne ? Ce n’est pas parce que 
l’autonomie est plus faible que le risque de panne est plus élevé ! Les premiers jours de 
l’utilisation d’une voiture électrique, les yeux sont inévitablement rivés sur la jauge de 
l’autonomie restante. Mais après quelques semaines de prise en main, l’angoisse disparaît. 
Les utilisateurs de véhicules électriques ne tombent pas plus en panne que les autres ! Les 
infrastructures de charge se développent et vont être là aussi pour rassurer les utilisateurs… 
mais l’essentiel des charges se fera au domicile pendant la nuit, ou sur le lieu de travail… 

 

Un véhicule exclusivement urbain ? 

Il est souvent fait allusion, aux usages urbains ou péri-urbains de la voiture électrique. Pourtant les 
habitants des zones rurales ne font pas systématiquement plus de 150 km par jour. Et il n’est pas 
rare aujourd’hui de faire un détour de quelques dizaines de kilomètres pour faire le plein d’essence 
alors que les 15 millions de pavillons individuels peuvent accueillir « à domicile » les véhicules pour 
les recharger (plus facilement que dans les grandes agglomérations où dominent les immeubles). Par 
ailleurs, les zones rurales sont en général moins bien desservies par les transports en commun. 

 

Le plaisir de rouler élect rique !  

Au-delà de tous les enjeux de la mobilité électrique, il en est un autre, très puissant : l’émotion ! 
Rouler en électrique procure un véritable plaisir de conduire. Tous les utilisateurs réguliers ou 
occasionnels le manifestent, souvent non sans surprise ! Le silence, associé à la puissance du moteur, 
à la fluidité de l’accélération par un couple immédiat et à la simplicité d’utilisation génère une 
sérénité assortie d’un plaisir insoupçonné par ceux qui ne l’ont pas encore essayé ! 
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Contacts Presse 
Contacts organisateurs : xavier.degon@electric-odyssey.com ; antonin.guy@electric-odyssey.com 

Contacts partenaires :  

¶ Avere France : Charlotte de Silguy ; +33 (0)1 53 25 00 61 ;  

charlotte.desilguy@avere-france.org  –  www.france-mobilite-electrique.org 

 

¶ Strasbourg : Guillaume Libsig ; +33 (0)3 88 60 93 75 // +33 (0)6 71 36 98 16 ; 

guillaume.libsig@strasbourg.eu 

 

¶ CITROËN : Paul Mahouin ; +33 (0)7 61 52 63 16 ; paul.mahouin@citroen.com ; 

service_presse@citroen.com – www.citroen-presse.com – www.citroen.com 

 

¶ AXA  Assistance : Florence CARRERE ; +33 1 55 92 10 96 ; florence.carrere@axa-

assistance.com 

 

¶ Région Alsace : Gaëlle Tortil ; +33 (0)3 88 15 69 84 // +33 (0)6 78 79 93 36  ; 

gaelle.tortil@region-alsace.eu 

 

¶ Capgemini Consulting : Claire Thiebaut ; +33 (0)1 49 67 32 20 ; 

claire.thiebaut@capgemini.com 

 

¶ EDF : Contact presse : Marie Casanova ; +33 1 40 42 46 37 ; marie.casanova@edf.fr 

 

¶ GEFCO : 

GEFCO : Pascale Van Der Vliet ; +33 (0)1 49 05 25 99 ; pascale.van-der-vliet@gefco.net 

Cohn & Wolfe : Akéla Bendjeddou ; +33 (0)1 49 70 43 68 ; 

akela.bendjeddou@cohnwolfe.com 

 

¶ Orange : 

Service de presse Groupe : Sylvie Duho ; sylvie.duho@orange.com ; 01 44 44 93 93 

Service de presse Alsace : Sylvie Bagnuls ; sylvie.bagnuls@orange.com ; 03 88 52 67 53 

 

Pour suivre l’aventure en temps réel :  

¶ Site Internet :  

o www.electric-odyssey.com 

¶ Réseaux sociaux :  

o Facebook : www.facebook.com/electric.odyssey 

o Twitter : ElecOdyssey 

¶ Photos (libres de droits) :  

o Flickr : www.flickr.com/photos/65912627@N06 
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